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Ici et page précédente
Communication de projet/chantier pour 
la transformation et la sécurisation 
de la gare routière de Massy, depuis 2022

Page suivante 
Dispositif de guidage lors de la phase 1 
des travaux Grande Gare Bus, 2022
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en savoir plus → contact@paris-sud-amenagement.fr

Cheminements et itinéraires conseillés  
dans le quartier Atlantis jusqu’à l’été 2024
Pendant cette seconde phase des travaux Grande Gare Bus, 4 itinéraires sont recommandés  
aux automobilistes pour circuler dans le quartier Atlantis en évitant l’avenue Carnot devant la gare.
En arrivant dans le quartier depuis l’A10, préférer l’avenue Marcel-Ramolfo-Garnier.
Pour sortir du quartier Atlantis et retrouver l’A10, emprunter l’avenue de Paris puis l’avenue  
Émile-Baudot. Pour accéder à la N188 et rejoindre l’A10, passer par la rue du Chemin-des-Femmes 
ou la rue Victor-Basch puis l’avenue de Paris et poursuivre dans la rue Galvani. 
Les vélos sont toujours intégrés à la circulation avenue Carnot. La passerelle piétonne historique  
est partiellement réouverte côté RER B et connectée au toit piéton côté Sud, déjà en service.

GRANDE GARE BUS
a  Toit piéton (nouvelle passerelle accessible aux personnes à mobilité réduite) au-dessus des quais de bus  

assurant les liaisons, en sécurité, entre les bus, les passerelles, le parvis de la gare TGV et l’avenue Carnot
b 35 quais de bus organisés en 3 îlots centraux sécurisés, sous le toit piéton
c Passerelles d’accès à la gare existantes

   Combien de temps  
vont durer ces travaux ?

Après la mise en service de la partie Sud de  
la nouvelle gare routière, la seconde phase  
de travaux pour la demi-gare côté Nord se tient 
entre l’avenue Marcel-Ramolfo-Garnier  
et la rue Florence-Arthaud, jusqu’à l’été 2024. 
Pendant cette nouvelle période de 11 mois,  
les circulations dans le quartier resteront  
perturbées – voir plan ci-contre.

   Peut-on circuler  
avenue Carnot ?

Jusqu’à l’été 2024, la circulation reste possible 
mais fortement déconseillée sur la partie  
de l’avenue Carnot située entre la rue  
du Chemin-des-Femmes et l’avenue Marcel- 
Ramolfo-Garnier. Entre l’avenue Marcel- 
Ramolfo-Garnier et la bretelle d’accès à l’A10, 
la circulation est en sens unique dans le sens 
A10 → Av. Marcel-Ramolfo-Garnier. 
Dans le sens Av. Marcel-Ramolfo-Garnier  
→ A10, seuls les bus et les riverains  
sont autorisés. Des itinéraires sont conseillés 
pour circuler dans le quartier Atlantis  
– voir plan ci-contre.

   Peut-on stationner  
avenue Carnot ?

Entre la rue Christophe-Colomb et l’avenue  
du Président-Wilson, 24 places de 
stationnement sont neutralisées pendant  
cette phase de travaux ; 3 places restent 
occupées par le chantier entre l’avenue 
Marcel-Ramolfo-Garnier et la rue Florence-
Arthaud. Nous vous invitons à limiter vos 
stationnements au droit des gares sur l’avenue 
Carnot, et à privilégier les voies alentour  
ou le parking du Palais des Congrès, sous  
la Place du Grand Ouest.

   Comment rejoindre  
l’A10 ?

Jusqu’à la fin des travaux Grande Gare  
Bus, la bretelle d’accès à l’autoroute depuis 
l’avenue Carnot ne reste accessible qu’aux  
bus afin de fluidifier leur circulation en sortie 
de gare provisoire. Pour accéder à l’auto- 
route depuis le quartier Atlantis, emprunter 
un des itinéraires conseillés ci-contre.  – 
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Avec le développement du Plateau de Saclay  
et l’arrivée prochaine de la ligne 18 du Grand Paris 
Express en gare de Massy, la gare routière Massy-
Atlantis est réorganisée et agrandie. Les arrêts  
des bus desservant Massy-Atlantis sont rassemblés 
sous une nouvelle passerelle en lien avec les deux 
passerelles existantes. L’accès aux lignes de bus est 
sécurisé. Les cheminements et l’orientation  
des voyageurs sont simplifiés. La gare routière  
gagne en sécurité et facilité pour tous !

GRANDE 
GARE BUS Au cœur du pôle gare de Massy, 

un toit piéton pour accéder 
en toute sécurité à 20 lignes de bus.

Renouveau de la gare 
routière Massy-Atlantis
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Mars 2022 – Septembre 2023 → Travaux demi-gare côté Sud (Phase 1)
Automne 2023 → Mise en service de la nouvelle gare routière côté Sud
Automne 2023 – Été 2024 → Travaux demi-gare côté Nord (Phase 2)
Été 2024 → Mise en service de la nouvelle gare routière côté Nord

Calendrier prévisionnel
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Renouveau de la gare routière 
Massy-Atlantis 

Mise en service 
été 2024
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Dépliants d’information travaux (3 volets A5), 
éditions 2022 et 2023

De mars 2022 au printemps 2023, 

la gare routière Atlantis Sud est déplacée 

le long de l’avenue Carnot

Au cœur du pôle gare de Massy, un toit piéton pour  

accéder en toute sécurité à 20 lignes de bus.
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Les travaux  
côté Sud 

commencent  
en mars 2022

GUIDE QUARTIER

GRANDE  
GARE BUS

De mars 2022 au printemps 2023, 
la gare routière Atlantis Sud est déplacée 
le long de l’avenue Carnot

Au cœur du pôle gare de Massy, un toit piéton pour  
accéder en toute sécurité à 20 lignes de bus.
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Les travaux  
côté Sud 

commencent  
en mars 2022

GUIDE QUARTIER

GRANDE  
GARE BUS

De l’automne 2023 à l’été 2024,  la gare routière Atlantis Nord est déplacée  le long de l’avenue Carnot.

Au cœur du pôle gare de Massy, un toit piéton pour  accéder en toute sécurité à 20 lignes de bus.

Re
no

uv
ea

u 
de

 la
 g

ar
e 

ro
ut

iè
re

 
M

as
sy

-A
tl

an
ti

s 

M
is

e 
en

 s
er

vi
ce

 
ét

é 
20

24

Les travaux continuent  côté Nord à partir de septembre 2023

GUIDE QUARTIER #2

GRANDE 
GARE BUS

De l’automne 2023 à l’été 2024,  
la gare routière Atlantis Nord est déplacée  
le long de l’avenue Carnot.

Au cœur du pôle gare de Massy, un toit piéton pour  
accéder en toute sécurité à 20 lignes de bus.
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Les travaux continuent  
côté Nord à partir 

de septembre 2023

GUIDE QUARTIER #2

GRANDE 
GARE BUS
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Album-mémoire destiné aux équipes et partenaires 
de la RATP, mars 2022
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Ici et pages suivantes
Extraits de l’album-mémoire de la réalisation du prolongement 
de la ligne 4 de Montrouge à Bagneux, 2022
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Catherine Guillouard
Présidente-directrice générale du Groupe RATP

Le 13 janvier 2022, la ligne 4 du métro a rejoint 
Bagneux, à l’issue de travaux de prolongement 
qui ont mobilisé l’ensemble de la RATP,  
en relation avec Systra et plus de 50 entreprises 
avec leurs sous-traitants. 
Malgré toutes les difficultés, notre collectif a 
répondu présent pour creuser 1,8 km  
de tunnels, dans un tissu urbain très dense, 
et pour faire naître 12 000 m2 de nouveaux 
espaces, autour des stations Barbara et 
Bagneux – Lucie Aubrac. 
Ainsi, en lien avec Île-de-France Mobilités,  
la RATP est heureuse de contribuer à améliorer 
le quotidien des 87 000 habitants des 
communes de Montrouge et Bagneux. 
Du fait de ce prolongement, qui met Bagneux  
à moins de 30 minutes du centre de Paris,  
ce sont 37 000 voyageurs supplémentaires qui 
sont attendus sur la deuxième ligne la plus 
fréquentée du métro. 
Avec l’automatisation, prévue dans les 
prochains mois, l’aventure de la ligne 4 va 
désormais s’écrire dans le cadre du Grand Paris, 
alors que la station Bagneux – Lucie Aubrac  
doit être connectée à la future ligne 15.

Ligne 4 :  
l’aventure  
continue

9

Le déblaiement des 
carrières dans les sous-sols 
de Bagneux, en octobre.

À droite
Les blocs de calcaire  
sont retirés des anciennes 
carrières avant  
leur comblement.

Au mois de juillet,  
le chantier du futur 
terminus de la ligne 4 
commence.

À gauche (de haut en bas)
L’installation du chantier, 
au cœur du quartier de  
la Pierre-Plate à Bagneux.

20

À gauche
Le tunnel est bétonné 
grâce à un outil de coffrage 
déplacé à l’avancement.

À la fin de l’année, plus 
de la moitié du tunnel du 
prolongement est déjà 
réalisé.

À droite (de haut en bas)
Selon la tradition,  
une Sainte-Barbe veille  
à l’entrée du chantier  
de Barbara.

Page suivante
Le 23 mai 2017,  
les équipes assistent  
à la jonction des  
deux sections du tunnel 
du prolongement.

27

À gauche (de haut en bas)
L’outil de coffrage  
guide le bétonnage définitif  
des voûtes.

Le centre de dépannage  
des trains est construit  
selon la technique des 
pieux jointifs.

À droite
Les accès aux quais 
prennent forme au futur 
terminus Bagneux  
Lucie Aubrac.

Page suivante
Les derniers mètres  
du tunnel sont réalisés  
au premier semestre  
de l’année.

Travaux en voûte à  
la station Barbara,  
durant le mois de mai.

6

2015
L’installation du chantier  
et le confortement des sous-sols

Les carrières, sous la future 
station Barbara, sont 
confortées à pied d’œuvre.

« Pénétrer dans ces carrières souterraines 80 ans après leur fermeture,  
voir la marque du travail de l’homme plus d’un siècle avant nous,  
avant de nous lancer à notre tour. Un moment gravé pour les équipes. »

12

Un des puits d’accès  
au tunnel, à 20 mètres  
de profondeur.

La station Barbara est 
construite selon la 
méthode traditionnelle,  
en souterrain.

À droite (de haut en bas)
Le terrassement révèle  
les parois moulées  
de la station à Bagneux 
Lucie Aubrac.

À gauche
Avenue Henri Barbusse, 
l’arrière-station est réalisée 
à ciel ouvert.

Page suivante
Les compagnons réalisent 
le radier du tunnel  
de la station Bagneux  
Lucie Aubrac.

19

Le cloisonnement  
intérieur de la station 
terminus se dessine.

À droite
Excavation des terres  
dans l’enceinte de  
Bagneux – Lucie Aubrac.

À gauche (de haut en bas)
En mars, à Bagneux  
Lucie Aubrac, après  
la réalisation du plancher 
de la station.

25

Fin du gros œuvre  
et pose des voies

2018

Les déblais et matériels 
sont évacués par  
les puits d’accès en fin  
de génie civil.

« Nous sommes à la moitié du projet. La fin du génie civil marque  
l’année. Les mètres de voies par centaines et leurs lots de soudures 
investissent le chantier. » 

11

Le début des creusements

2016

Les travaux de l’accès 
secondaire de Barbara, 
avenue de Stalingrad  
à Bagneux.

« À 20 mètres sous terre, c’est un balai ininterrompu d’engins de chantier  
à coordonner pour creuser et déblayer la terre. Mètre cube après mètre cube, 
les volumes des deux stations prennent forme. »

16

L’année de tous les travaux

Vue sur le plancher  
de la station Barbara  
à plus de 20 mètres  
de profondeur.

2017

« Les tunnels sont creusés puis raccordés et c’est toute la future ligne que 
l’on voit désormais se dessiner d’un bout à l’autre sur son tracé prolongé. »

LE PROLONGEMENT DE  
LA LIGNE 4 DU MÉTRO  
DE MONTROUGE À BAGNEUX 
2015 – 2022

LE PROLONGEMENT DE 
LA LIGNE 4 DU MÉTRO 
DE MONTROUGE À BAGNEUX 
2015 – 2022 

39

Équipements et confinements

2020

Les éléments verriers  
sont acheminés et prêts 
à être installés dans les 
stations.

« Le chantier subit le coup d’arrêt du premier confinement…  
Nous faisons face et adaptons rapidement notre organisation pour  
accueillir comme prévu les équipements lourds en stations. »

5150

57

Mise en service du prolongement  
le 13 janvier

2022

Les voyageurs peuvent 
maintenant prendre la 4  
à Bagneux ! 

« L’année commence avec l’inauguration suivie de l’ouverture  
aux voyageurs. Émotion garantie et mission accomplie.  
L’histoire de la 4 continue. Prochain chapitre : l’automatisation… »

4342

À droite (de haut en bas)
Sous le toit de 42 mètres 
de diamètre à l’accès 
principal de Bagneux  
Lucie Aubrac.

En juin, les structures 
métalliques des toitures 
circulaires des accès  
sont installées.

Page suivante
Les équipements de 
ventilation sont descendus 
dans le tunnel depuis  
la voirie.

À gauche
La construction de  
l’édicule à l’accès 
secondaire de Barbara. 

37

L’avenue Henri Barbusse 
est réaménagée et 
réouverte en décembre  
de l’année.

À droite
La station Bagneux  
Lucie Aubrac baignée 
jusqu’aux quais,  
par la lumière naturelle.

À gauche (de haut en bas)
En surface, les bâtiments 
voyageurs prennent forme.

49

À gauche (de haut en bas)
La fin des travaux 
approche à l’accès 
secondaire de la station 
Barbara.

Installation des lignes 
de contrôle au nouveau 
terminus Bagneux
Lucie Aubrac.

Page suivante
En mars, il ne manque plus 
que les finitions au centre 
de dépannage des trains.

À droite
Les agents prennent 
possession de leurs locaux 
à quelques jours de 
l’ouverture.

41

Le câblage des 
1 800 mètres du tunnel 
du prolongement se 
termine en octobre.

Les deux nouvelles stations 
sont équipées de caméras 
zénithales.

À droite
Au débouché de l’escalier 
mécanique, depuis le quai 
d’arrivée de la station 
Bagneux – Lucie Aubrac.

À gauche (de haut en bas)
Le système de ventilation 
du centre de dépannage 
des trains est installé.

35

À droite
Opération de soudure  
des pistes de roulement 
pour le matériel à pneu  
de la ligne.

À gauche
Au printemps, les quais  
de Barbara sont préparés 
pour la pose des voies.

32

Émergences et second œuvre

Sur la mezzanine  
d’accès aux quais  
de la nouvelle station 
Barbara.

2019

« Enfin, le projet devient visible dans la ville. Paradoxalement, c’est aussi  
le moment où nous rendons une partie des chaussées à la circulation pour  
ne plus travailler qu’en souterrain. »

31

Livraison des rails sur  
le chantier de Bagneux 
Lucie Aubrac au mois  
de mars.

À droite
La pose des voies  
bat son plein durant  
toute l’année.

À gauche (de haut en bas)
Les éléments de voie sont 
ajustés au millimètre près.

46

Essais de circulation  
et finitions

Dès le premier trimestre, 
les essais de circulation  
des trains sont lancés, 
jusqu’à la marche à blanc 
en décembre.

2021

« Tout s’accélère dans cette dernière année. Les rames de métro  
traversent déjà les stations en cours d’équipements, dans leurs allers-retours 
au centre de dépannage ouvert en avance sur le planning. »

5352

À gauche (de haut en bas)
À l’automne, tous les 
équipements mobiliers 
sont posés dans les  
deux stations.

Les équipements du 
système de transport 
attendent les premiers 
trains. 

Page suivante
Le nouveau terminus de  
la ligne 4, à quelques jours 
de sa mise en service. 

À droite
Les écrans de visualisation 
des façades de quai, pour 
une exploitation en toute 
sécurité. 

Direction de la publication : Laurent Ferrière RATP
Direction de la rédaction : Alexandre Zann RATP
Conception et réalisation : bdc conseil
Photos : Gérard Rollando, Anne-Claude Barbier,  
Xavier Chibout RATP, Isabelle Bonnet RATP
Impression : Picture Perfect
Imprimé à 550 exemplaires 
sur Soho Arena Extra White Smooth 140 g/m2

Impressions de chantier recueillies auprès de l’équipe projet : 
Laurent Ferrière, Nathalie Hazebroucq, Mélodie Lefèvre,  
Hubert Abisserour et Rachid Louannoughi. Merci à eux.

RATP  –  Mai 2022

Chemin de fer complet de l’album-mémoire 
du prolongement du métro jusqu’à Bagneux édité en 2022
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Scénographie et habillage de la Maison du Canal à Compiègne, 2023
Ici, l’entrée du lieu partagé
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L’exposition permanente consacrée au projet Canal Seine-Nord 
Europe à la Maison du Canal à Compiègne, 2023

Page précédente
Montage de l’exposition projet

2524



L’exposition détaillant le projet entre les villes de Compiègne 
et Passel installée à la Maison du Canal, 2023

2726



Plaquette de présentation du projet Canal  
Seine-Nord Europe sur son premier secteur, 2022

Pages suivantes
Pages intérieures de la plaquette de 16 pages

2928
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LES GRANDS 
AMÉNAGEMENTS DU 
CANAL SEINE-NORD 
EUROPE

DE COMPIÈGNE  
À PASSEL,  
LE SECTEUR 1  
OUVRE LA VOIE

LE CSNE, DE COMPIÈGNE À AUBENCHEUL-AU-BAC  P. 4

LE COMPIÉGNOIS, UN SECTEUR, DEUX BIEFS  P. 6

CARTE DU CANAL SEINE-NORD EUROPE, SECTEUR 1  P. 8

LES OUVRAGES D’ART DU SECTEUR 1  P. 10

CRÉER UN CANAL VIVANT…  P. 11

AUTOUR DU CANAL DANS LE COMPIÉGNOIS  P.12 

DU PROJET À SA RÉALISATION  P. 14

UNE CHANCE POUR L’EMPLOI  P. 15

Au cœur du territoire Compiégnois-Noyonnais, le secteur 1 du Canal  
Seine-Nord Europe s’étend sur 18,6 km entre Compiègne et Passel. 
Dans cette partie compiégnoise, les dimensions et l’unique écluse  
de ce tronçon du Canal permettront déjà de réduire le temps de parcours  
des bateaux de près d’une heure et demie. Au-delà des phases d’étude,  
de travaux préparatoires et de libération d’emprises, sa construction consiste 
en la création de deux biefs connectés par une écluse à Montmacq, de onze 
rétablissements et trois nouveaux quais. Ces travaux d’infrastructure  
s’articulent autour d’importants aménagements environnementaux  
et de démarches de valorisations économiques et sociales du territoire.

14 15

Tout au long du projet, les échanges de la SCSNE avec l’ensemble des acteurs 
du territoire, permettent de définir les meilleures conditions d’insertion  
locale du projet. Il en va de même pour l’organisation des travaux. Étudiée  
en concertation, elle porte une attention particulière à l’information et,  
par-dessus tout, à la sécurité ; maître mot avec le démarrage des chantiers ! LE CANAL SEINE-NORD 

EUROPE, UNE CHANCE 
POUR L’EMPLOI
Aménager un canal de 107 km est  
un défi colossal qui va mobiliser  
pendant 8 ans jusqu’à 6 000 personnes  
au plus fort des travaux.
Parmi elles, des professionnels  
à recruter (ouvriers spécialisés, coffreurs, 
ferrailleurs, soudeurs, conducteurs de 
travaux, mécaniciens, grutiers, avitailleurs, 
monteurs, topographes, écologues, etc.) 
et des personnes à former parmi les 
demandeurs d’emploi, jeunes et adultes 
en insertion ou actifs en reconversion.
Tous les besoins liés au chantier  
(comme l’hébergement, la restauration, 
la maintenance des engins, etc.) seront 
également une source importante  
d’activités et d’emplois. Après sa mise en 
service, le Canal sera un véritable atout  
pour concilier développement économique  
et protection de l’environnement,  
avec des milliers d’emplois à la clé.

DU PROJET  
À SA RÉALISATION

AU PLUS PRÈS  
DES HABITANTS
Des phases d’études jusqu’à la mise en 
service de l’ouvrage, la SCSNE entend 
informer les riverains et usagers des 
territoires du Canal pour aller au-devant de 
leurs préoccupations et répondre à leurs 
interrogations. Flyers, lettres d’actualités, 
vidéos, expositions, réunions publiques, 
panneaux sur les chantiers, événements 
et actions locales… la communication 
du Canal Seine-Nord Europe se déploie 
et s’enrichit au fur et à mesure de la mise 
en œuvre des travaux. Pour favoriser 
les échanges, les trois territoires du 
projet mettent à disposition une adresse 
mail spécifique. L’adresse dédiée aux 
sujets du Compiégnois et du Noyonnais est 
compiegnois.noyonnais@scsne.fr.

DES CHANTIERS 
ENCADRÉS
Pour assurer la sécurité et le bon 
déroulement des chantiers, la SCSNE  
veille par exemple à : 

+ ANNONCER à l’avance les travaux 
et perturbations prévus,

+ IDENTIFIER clairement les zones  
de chantier,

+ ÉVITER et encadrer les travaux de nuit 
ou le week-end,

+ ENTRETENIR les voies de circulation 
empruntées lors des chantiers,

+ PRIVILÉGIER les techniques  
qui émettent le moins de nuisances  
(bruits, vibrations, poussières…),

+ TRIER ET RÉUTILISER  
les matériaux excédentaires issus du 
creusement du Canal pour limiter l’impact 
sur l’environnement.

ATTENTION TRAVAUX
Pour la sécurité de tous,  
soyons vigilants :

RESTEZ À BONNE DISTANCE  
des zones de travaux

PRENEZ GARDE  
aux circulations des engins 

RESPECTEZ L’INTERDICTION  
de pénétrer sur les chantiers

CALENDRIER PRÉVISIONNEL 
DU SECTEUR 1

Pour tout savoir sur  
les compétences recherchées 
sur les chantiers  
de réalisation du Canal

Découvrez toutes les opportunités  
du Canal Seine-Nord Europe pour l’emploi  
en Compiégnois, selon votre situation…

+ Vous êtes à la recherche d’un emploi ? 
canal-emploi@pole-emploi.fr

+ Vous êtes en parcours d’insertion ? 
canal-solidaire@scsne.fr

+ Vous cherchez à vous former 
à un des métiers du Canal ? 
hautsdefrance.fr/prochinfo-formation/

+ Vous souhaitez travailler à l’accueil 
du personnel des chantiers ? 
grand-chantier.csne@scsne.fr

+ Vous souhaitez référencer l’activité 
de votre entreprise ?

entreprises.hautsdefrance.fr/ 
participer-au-canal-seine-nord-europe

hautsdefrance.ccibusiness.fr/ 
canal-seine-nord-europe
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LE COMPIÉGNOIS, 
UN SECTEUR, DEUX BIEFS

Sur son secteur 1, le Canal Seine-Nord Europe (CSNE) se compose de deux 
biefs – ou portion de canal – en amont et en aval de l’écluse de Montmacq. 
Trois méthodes de réalisation sont utilisées sur le tracé qui emprunte  
la rivière Oise avant Le Plessis-Brion, retrouve le canal latéral à l’Oise (CLO) 
après Cambronne-lès-Ribécourt et s’insère entre les deux voies d’eau  
au sein d’une partie centrale à créer.

LE BIEF AVAL, 
ENTRE COMPIÈGNE 
ET MONTMACQ
Ce tronçon du secteur 1 du CSNE est  
une extension de l’actuel bief de Venette. 
Long de 8,5 km, il s’étend entre la 
confluence des rivières Oise et Aisne sur  
la commune de Compiègne et l’écluse  
de Montmacq. Jusqu’à Le Plessis-Brion,  
son aménagement consiste à canaliser  
et élargir l’Oise pour l’ouvrir à la navigation  
à grand gabarit. Entre Le Plessis-Brion  
et Montmacq, un canal, distinct de l’Oise,  
est créé. Il s’inscrit entre le canal latéral  
à l’Oise et la rivière Oise dont le  
cours est détourné (rescindé) vers l’est  
sur presque 5 km.

LES AMÉNAGEMENTS 
AVANT TRAVAUX
Les travaux d’infrastructure du Canal sont 
précédés d’indispensables aménagements 
préparatoires. Deux giratoires ont été réalisés 
en 2021, dont celui sur Ribécourt qui amorce 
le bouclage de la voie industrielle entre les deux 
rives du Canal, pour dévier le trafic de camions. 
La construction des quais de Ribécourt-
Dreslincourt et Pimprez sur le CLO permettra  
le transbordement des déblais et matériels  
en phase de chantier. Enfin, le rescindement  
de l’Oise doit libérer l’emplacement de l’écluse  
de Montmacq, avec le rétablissement de la 
RD 66 pour les circulations de chantier.

LE BIEF AMONT, 
ENTRE MONTMACQ 
ET PASSEL
Le second bief du secteur 1 du Canal 
représente 10,1 km entre l’écluse de 
Montmacq et le bassin de virement situé 
à Passel. Jusqu’à Ribécourt-Dreslincourt, 
il s’agit d’une portion de canal créée 
en remblai, c’est-à-dire entre deux talus 
étanches pour augmenter la résistance 
du bief aux crues. Après Ribécourt,  
le Canal suit l’actuel canal latéral à l’Oise, 
élargi et approfondi pour correspondre  
aux caractéristiques d’un canal à grand 
gabarit. Le bief de Montmacq s’étendra  
à terme jusqu’à l’écluse de Noyon  
sur le secteur 2.

D’UN CANAL 
À L’AUTRE
Depuis 1831, le canal latéral à l’Oise 
(CLO) relie sur 34 km, l’Oise canalisée 
à Janville, au Canal de Saint-Quentin 
à Chauny. 
Le canal latéral à l’Oise sera maintenu 
en service pendant toute la durée 
des travaux du Canal Seine-Nord Europe 
et contribuera à l’approvisionnement 
et aux évacuations des chantiers par 
voie fluviale. Lors de la mise en service 
du CSNE, il restera également praticable 
pour assurer provisoirement une phase 
de rodage du nouvel aménagement.
Le bief amont de l’ouvrage historique 
sera adapté en largeur et en profondeur 
pour servir de lit au CSNE entre 
Ribécourt-Dreslincourt et Passel. 
Son bief aval, entre l’écluse de Janville 
et celle de Bellerive, sera ensuite 
réaménagé. Il pourra être maintenu 
en eau ou comblé, totalement ou 
partiellement. Une concertation pilotée 
par Voies Navigables de France (VNF) 
doit déterminer, en lien avec les attentes 
des territoires, le devenir des canaux 
existants à horizon 2030.
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LES OUVRAGES D’ART  
DU SECTEUR 1

CRÉER  
UN CANAL 
VIVANT…Sur son tracé entre Compiègne et Passel,  

le Canal Seine-Nord Europe sera équipé de trois 
nouveaux quais de transbordement, d’une des  
sept écluses que comptera le Canal sur l’ensemble 
de son tracé et de sept franchissements routiers 
pour assurer la liaison entre les communes de  
ses deux rives dans le Compiégnois.

Par sa nature même, le Canal  
Seine-Nord Europe s’inscrit dans 
une logique de développement 
durable et les démarches 
pionnières et innovantes de sa 
conception en font un projet unique 
d’un point de vue environnemental. 
Son tracé préserve les principaux 
enjeux sur l’environnement et, 
s’ils ne peuvent être évités, ses 
effets sont réduits ou compensés ; 
le programme de compensation 
du CSNE dépasse l’équivalence 
écologique. Berges lagunées, 
annexes hydrauliques ou passages 
faunes ont été intégrés dès la 
conception, avec pour ambition 
d’amplifier le potentiel de 
biodiversité, de créer un Canal 
vivant... Économe en eau,  
le Canal Seine-Nord Europe est 
en outre éco-conçu pour limiter 
l’impact des travaux.

L’ÉCLUSE DE 
MONTMACQ
Située sur les communes de Cambronne- 
lès-Ribécourt et de Montmacq, l’écluse 
de Montmacq assure la jonction entre les 
biefs amont et aval du secteur. Désormais 
seule écluse à franchir pour les bateaux 
entre Compiègne et Passel, elle leur fera 
gagner environ une demi-heure de temps 
de navigation. Sa conception tant  
technique qu’architecturale et paysagère, 
répond à des critères de Haute Qualité 
Environnementale (HQE).

3 NOUVEAUX QUAIS 
Bâtis en rive droite du Canal, sur les 
communes de Thourotte*, Ribécourt-
Dreslincourt et Pimprez, trois nouveaux 
quais sont prévus sur le secteur, pour 
assurer le transbordement du fret fluvial. 
Longs de 150 à 200 m, ils sont équipés 
d’une zone de chargement de 20 m de  
large et d’un arrière-quai de un hectare. 
Reliés au réseau routier du territoire, ils 
offriront aux entreprises locales la possibilité 
de développer leur logistique fluviale.

3 PONTS CRÉÉS,  
8 RECONSTRUITS 
Pour le rétablissement des routes sur le  
secteur 1, trois nouveaux franchissements  
routiers enjambant le Canal Seine-Nord 
Europe sont construits. Quatre des  
sept ponts actuellement existants sur 
le tracé sont reconstruits au gabarit 
du CSNE et quatre autres ponts, 
franchissant le canal latéral à l’Oise ou  
l’Oise, sont rebâtis plus hauts et plus 
larges, afin de s’aligner avec les nouveaux 
ouvrages du Canal.

LES MESURES 
ENVIRONNEMENTALES  
SUR LE SECTEUR 1

391 HA  
DE COMPENSATION 
ÉCOLOGIQUE 
Les terrains principalement 
à dominante humide 
rendus inaccessibles par les 
aménagements liés au Canal 
sont valorisés pour créer 
des milieux favorables aux 
poissons et autres espèces 
amphibies (plantations, création 
de mares, restauration de 
prairies…). D’autres mesures 
compensatoires sont réalisées 
pour accroître la biodiversité 
sur le territoire dans les zones 
forestières (boisements, îlots  
de vieux bois, lisières…).

2 CORRIDORS  
GRANDE FAUNE 
À Montmacq et Chiry-Ourscamp,  
des plages d’environ 300 m  
de long sont créées, en pentes 
douces, sur chaque rive du Canal  
pour permettre aux grands 
animaux d’entrer et de sortir 
de l’eau et d’ainsi pouvoir 
traverser le Canal à la nage.

UN NOUVEAU  
LIT DE L’OISE  
SUR 5 KM 
Pour permettre l’insertion  
du Canal, le cours de l’Oise est 
redessiné sur près de 5 km 
entre Montmacq et Pimprez. 
Les rescindements entrepris 
respectent les caractéristiques 
naturelles du tracé de la  
rivière (pente, sinuosité, 
longueur…), tout en favorisant  
la création de zones propices  
à la biodiversité.

EFFETS SUR 
LES CRUES DE L’OISE
En cas de fortes crues  
de l’Oise, le Canal Seine-Nord 
Europe et ses aménagements 
réduisent la surface  
inondée sur des territoires 
habités. En revanche,  
ils maintiennent les crues 
faiblement débordantes  
utiles à la faune et la flore 
locales.

6,41 M
hauteur de chute

195 M
longueur du sas

30 MIN 
temps de passage

7,55 M
tirant d’air des ponts

* Réalisation du quai de Thourotte en cours de définition  
et de concertation avec le territoire.

© Team O+
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#LECANALAVANCE

SECTEUR 1 :  
LES PREMIERS 
TRAVAUX
À partir du mois de mai 2021, des travaux 
débutent sur le secteur 1 entre Compiègne  
et Passel, pour préparer la construction 
du Canal. Les communes de Choisy-au-Bac, 
Ribécourt-Dreslincourt et Pimprez sont 
concernées par ces premiers chantiers.

Pour en savoir plus
Découvrez bientôt le film
LES AMÉNAGEMENTS DE LA ROUTE DÉPARTEMENTALE 81  
ENTRE CLAIROIX ET CHOISY-AU-BAC
sur le site www.canal-seine-nord-europe.fr
(rubrique Le Canal dans le Compiégnois-Noyonnais)

Pourquoi 
ces aménagements ? 
La création des deux carrefours giratoires 
à Choisy-au-Bac et Ribécourt-Dreslincourt 
est la première étape des opérations 
d’aménagement de l’Oise, d’une part, 
et du canal latéral à l’Oise, d’autre part. 

Pour rétablir les liaisons entre les deux 
rives, deux ponts, aux caractéristiques 
adaptées à la largeur du Canal Seine-
Nord Europe doivent être construits. Ces 
nouveaux aménagements assureront, en 
outre, des accès sécurisés et dimensionnés 
aux engins de chantiers dès le démarrage 
des travaux d’infrastructures.

D’une longueur de 150 m à Ribécourt-
Dreslincourt et de 200 m à Pimprez, 
les deux nouveaux quais seront eux 
aussi utiles dès la phase des travaux 
d’infrastructures du Canal, en permettant 
à des bateaux d’acheminer des matériaux 
pour le chantier. Le recours au transport 
fluvial limitera les circulations de camions.

*Échéances données à titre indicatif et susceptibles d’évoluer en 
fonction des conditions météorologiques et des aléas de chantier.

Quelle est  
la durée des travaux ?

L’ouverture à la circulation  
des deux carrefours giratoires  

est prévue dès l’automne 2021*.  
La mise en service des quais  

est prévue pour début 2023*.

Quels sont  
les travaux à réaliser ?

Un carrefour giratoire est créé sur la RD 66 
à Choisy-au-Bac, pour le rétablissement de la 
route de Clairoix (RD 81). Ces travaux sont 
menés en demi-chaussées pour maintenir, 

alternativement, la circulation dans les deux 
sens. Un deuxième giratoire est réalisé à 

Ribécourt-Dreslincourt sur la route de Bailly 
(RD 40), sans perturbation de la circulation, 

en vue de l’aménagement d’une nouvelle 
route prolongeant l’actuelle desserte 

industrielle. En bordure du canal latéral à 
l’Oise, deux quais de transbordement sont 
construits, l’un à Ribécourt-Dreslincourt, 

l’autre à Pimprez.

LE CANAL SEINE-NORD EUROPE 
ENTRE COMPIÈGNE ET PASSEL

*Cartographie du projet tel que présenté lors de l’enquête publique  
environnementale et susceptible d’ajustements.
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GRAND ANGLE

De sa conception à son exploitation,  
en passant par son remplissage,  
la question de l’eau est centrale pour 
le Canal Seine-Nord Europe afin de 
maintenir les caractéristiques naturelles 
des rivières, préserver les nappes 
phréatiques et économiser la ressource.

LE CANAL, 
AU FIL  
DE L’EAU

UN NOUVEAU SITE  
POUR UNE  
NOUVELLE ÉTAPE…
À l’heure des premières concrétisations du projet, le site 
internet du Canal se renouvelle avec une nouvelle interface, 
des contenus enrichis et un mini-site dédié à chaque territoire.  
À la rubrique REJOIGNEZ LA DYNAMIQUE, vous trouverez toutes 
les opportunités offertes par la construction du Canal près de 
chez vous !

Sur l’ensemble de son tracé, ainsi qu’en amont et en aval de celui-ci, 
le Canal Seine-Nord Europe ne doit avoir aucun impact sur les carac-
téristiques hydrologiques du territoire. Pour atteindre cette neutralité 
hydraulique, quatre grands principes ont été définis, depuis les premières 
études de conception :
+  limiter au strict nécessaire les besoins d’alimentation en eau du Canal,
+  l’alimenter par la rivière Oise, dont le débit est suffisant plus de 90 % 

du temps, afin de ne pas prélever d’eau dans les nappes phréatiques,
+  préserver la qualité de l’eau de l’Oise en réduisant ou stoppant les 

prélèvements dès l’atteinte de seuils fixés par arrêté préfectoral et 
en assurant alors l’exploitation du Canal grâce à une retenue d’eau,

+ ne pas modifier l’alimentation des canaux existants.

« MARCHONS  
SUR LE CANAL »
De premières balades commentées  
sur le tracé du Canal ont eu lieu  
dans le Nord et le Pas-de-Calais 
au printemps dernier. D’autres 
suivront, ailleurs sur le tracé.

Le temps de ces promenades en compagnie de représentants 
de la Société du Canal Seine-Nord Europe, les participants sont 
amenés à imaginer comment et où le Canal va prendre place 
et à se projeter dans l’avenir et le 
paysage de leur territoire, avec 
le Canal. Un carnet de balade 
est remis aux randonneurs. 
Ces moments conviviaux et 
pédagogiques inaugurés 
dans l’Artois-Cambrésis, 
se déclineront peu à peu 
sur les autres territoires du 
projet. Rendez-vous au prin-
temps 2023 pour se balader 
ensemble dans le Noyonnais !

L’ouvrage en lui-même est conçu pour être le plus économe en eau 
possible, notamment grâce à ses dispositifs d’étanchéité et à ses 
écluses permettant le recyclage de l’intégralité de l’eau utilisée lors du 
passage des bateaux.
Les études qui intègrent les effets du changement climatique, mettent 
en évidence la robustesse de ce schéma d’alimentation en eau. À titre 
d’exemple, les modélisations démontrent que le risque d’interruption 
de la navigation sur le Canal pour manque d’eau est de moins de 2 fois 
par siècle et que durant de fortes chaleurs comme celles de cet été 
2022, l’exploitation du Canal aurait été assurée.
Concernant la gestion de l’eau, les premiers remplissages du Canal et 
de la retenue d’eau se dérouleront sur une période qui englobera deux 
hivers, par pompages de l’Oise en période où l’eau est abondante. Les 
prélèvements seront échelonnés sur plusieurs mois, en fonction de 
l’hydrologie de la rivière.

LA RETENUE  
D’EAU DE LOUETTE
Ce bassin-réservoir de 65 hectares  

et 14 millions de m3, construit à proximité 
du point le plus haut du Canal au nord  

de Péronne, sera rempli dans les périodes 
où l’eau de l’Oise est abondante. 

Il viendra alimenter le CSNE pour assurer  
la continuité de son exploitation  

pendant les périodes de moindre niveau  
de l’eau, lors desquelles les pompages 

seront réduits voire stoppés.

Deux nouvelles vidéos  
pour comprendre l’organisation  
et la portée de ce grand projet :

À LA DÉCOUVERTE  
DES GRANDES ÉTAPES  
DE RÉALISATION DU CANAL 
SEINE-NORD EUROPE

© SCSNE

Rendez-vous sur  
canal-seine-nord-europe.fr

21,5
MILLIONS DE  
M3 D’EAU
nécessaires pour  
remplir le Canal LE CANAL  

SEINE-NORD EUROPE 
AVEC MOI !
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ZOOMS SUR…

LE CANAL AVANCE

PRIVILÉGIER LA  
VOIE D’EAU
Utiliser le transport fluvial dès que cela 
est possible pour la logistique du chantier  
et à toutes les étapes de la réalisation  
du Canal, permet à la SCSNE de limiter  
l’encombrement du réseau routier  
et les nuisances pour les habitants tout en 
réduisant l’empreinte carbone du projet. 

Ce printemps 2022, des déblais de 
bois générés par la libération des 
premières emprises nécessaires à la 
construction du Canal ont été évacués 
par la voie d’eau.

En amont des opérations d’archéologie 
préventive et de l’accueil des futurs 
chantiers, plusieurs hectares ont été 
défrichés entre Clairoix et Cambronne-
lès-Ribécourt dans le strict respect 
des prescriptions environnementales. 
À l’issue de ces déboisements, ce sont 
près de 4 000 tonnes de bois d’énergie 
coupé qui ont été broyées sur place, puis 
transbordées par barges de Montmacq 
à Ribécourt-Dreslincourt. Elles ont 
ensuite été acheminées jusqu’à une 
chaufferie biomasse située à Nesle où 
les copeaux sont utilisés pour réaliser 
des granulés de chauffage.

Grâce à sa proximité immédiate avec 
les sites de réalisation du Canal Seine-
Nord Europe, le réseau des canaux 
existants (du sud au nord : l’Oise 
canalisée, le canal latéral à l’Oise, 
le canal du Nord et le canal Dunkerque-
Escaut), est une opportunité pour la 
mise en œuvre d’une logistique fluviale 
durant le chantier.

L’utilisation du transport fluvial permet 
de transporter des volumes importants 
à un coût compétitif tout en préservant  
l’environnement et en évitant la satu-
ration du réseau routier local.

Cette première opération d’évacuation 
dans le Compiégnois a déjà permis de 
remplacer environ 150 camions !

©
 Crédits

Tracé du Canal Seine-Nord Europe 
Canaux existants

© Crédits

Entre fin juin et début 
juillet, une séquence 
de réunions d’info-travaux 
notamment consacrée au rescindement 
de l’Oise, se tient à Pimprez, Montmacq,  
Ribécourt-Dreslincourt et Cambronne-
lès-Ribécourt. Au programme de ces 
temps d’information : la présentation 
de ce chantier de grande ampleur et  
de son organisation locale.

©
 Crédits

Les 6 500 arbres  
plantés en mars 2021 
à Chiry-Ourscamp sont surveillés 
attentivement. Une première phase 
de remplacement des plants morts 
a eu lieu durant l’hiver 2021-2022  
et une seconde campagne est prévue 
l’hiver prochain. Ensuite, la parcelle fera 
l’objet d’opérations d’entretien annuel.  
Plus de 20 000 arbres supplémentaires 
ont par ailleurs été plantés cet hiver, 
dont 14 hectares à Chiry-Ourscamp 
et 3 hectares à Morlincourt.

DES QUAIS DÉJÀ DESSINÉS 
À RIBÉCOURT ET PIMPREZ
Au bord du canal latéral à l’Oise (CLO) bientôt élargi et approfondi  
pour devenir le Canal Seine-Nord Europe entre Ribécourt-Dreslincourt  
et Passel, les parois étanches des nouveaux quais de Ribécourt et  
Pimprez sont maintenant réalisées. 

Entre mi-février et début juin, sur les deux chantiers 
des quais de Ribécourt-Dreslincourt et Pimprez, 
les entreprises ont procédé à la mise en place des 
palplanches pour constituer le rideau d’étanchéité 
des quais, à une vingtaine de mètres de l’actuel canal 
latéral à l’Oise. 

Sur toute la longueur des futurs quais, des profilés 
en acier de plus de 12 m de long ont été enfoncés 
dans le sol par vibrations (vibrofonçage) puis à l’aide 
d’un mouton diesel (masse coulissante sur un mât) 
afin de s’ancrer en profondeur dans la craie.

Depuis début juin, avant le remblaiement entre le 
rideau principal de palplanches et un contre-rideau, 
des tirants sont positionnés pour renforcer l’aplomb 
de la paroi. Ces opérations s’accompagnent de la 
réalisation de poutres de couronnement, qui consiste 
à couler du béton sur la partie émergente du mur de 
palplanches, afin de stabiliser la paroi étanche dans 
le temps.

L’équipement des ouvrages pourra ensuite être 
réalisé, avec l’installation des échelles d’accès,  
des défenses d’accostage, des pare-chocs, des 
bollards (bites d’amarrage des bateaux) et de tous 
les dispositifs de sécurité. Puis, à compter du mois 
de septembre pour préserver la faune piscicole, les 
terres entre le canal latéral à l’Oise et les nouveaux 
quais seront excavées.

Une fois les travaux d’enrobés réalisés durant  
l’automne, les deux nouveaux quais entreront en 
service et permettront l’approvisionnement et  
l’évacuation des chantiers par voie fluviale pendant 
les quatre années de construction du Canal, avant 
de s’ouvrir à une exploitation commerciale à la mise 
en service du CSNE.

Quatre maisons démolies à Cambronne- 
lès-Ribécourt en vue de l’édification d’un pont sur  
le canal latéral à l’Oise qui prolongera le nouveau pont sur 
le CSNE. Ces démolitions ont été reportées au mois de juin 
pour permettre à des nichées d’oiseaux présentes sur site 
de prendre leur envol avant les opérations. La construction  
des ponts de la RD 66 pourra débuter dès septembre.

LE CANAL SEINE-NORD EUROPE  
ET LES CANAUX EXISTANTS
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LES PORTRAITS DU CANAL

DÉFINIR ET 
CONSTRUIRE 
LE BIEF DE 
MONTMACQ
4 QUESTIONS À FARID LAMRID,  
RESPONSABLE DES ÉTUDES 
POUR LA MAÎTRISE D’ŒUVRE DU SECTEUR 1

Quelles sont vos missions au sein  
de la maîtrise d’œuvre du secteur 1 ?

La réalisation du secteur 1 du Canal est répartie entre les différentes 
sociétés du groupement Team’O+. Chez Tractebel, nous nous occupons 
du bief de Montmacq – la portion du Canal entre Cambronne-
lès-Ribécourt et Passel – pour lequel nous sommes notamment 
responsables des volets terrassement, géotechnique et assainis-
sement. Sur ce bief construit essentiellement par élargissement du 
canal latéral à l’Oise, nous avons un gros 
travail sur le maintien de l’étanchéité de 
l’ouvrage préexistant.

En quoi consiste votre travail 
à ce stade du projet ?

Pour cette année, j’ai une double casquette, étude et terrain, ce qui est 
rare et très intéressant. Je procède à la fois à la poursuite des études de 
conception du bief de Montmacq et au pilotage de la construction des 
quais de Ribécourt-Dreslincourt et Pimprez sur le canal latéral à l’Oise, 
qui seront livrés début 2023. À ce titre, je m’appuie sur une équipe de 
quatre personnes : un surveillant de travaux, une géotechnicienne et 
deux ingénieurs spécialisés qui sont eux sur le terrain à plein temps.

Comment intervenez-vous auprès 
des entreprises en charge des travaux ? 

J’ai des échanges au quotidien avec le surveillant de travaux de mon 
équipe, et je me rends sur place chaque semaine, pour une réunion 
de chantier avec le groupement d’entreprises qui gère la construction 
des deux quais. Nous commençons par une visite complète des 
chantiers et poursuivons nos échanges en salle pour déterminer les 
suites à donner pour la bonne marche des travaux.

Qu’est-ce qui distingue 
ce projet d’autres 
infrastructures à vos yeux ?

D’abord sa finalité : réduire le transport 
routier au profit du fluvial, l’idée me plaît ! Et puis, c’est un projet 
structurant pour ma région, avec une dimension très environnemen-
tale, au cœur d’une nature que j’apprécie et parcours à titre personnel.  
Au-delà du Canal lui-même, le projet prévoit des aménagements 
du territoire, paysagers et écologiques. J’ai hâte de pouvoir en 
profiter moi-même d’ici quelques années, avec la gratification d’y 
avoir contribué !

QUI FAIT QUOI ? TOUT SAVOIR SUR MON CANAL

POURQUOI  
CES FILETS 
JAUNES, VERTS 
OU ORANGE ?
À proximité des chantiers du Canal déjà en cours ou à venir, des zones délimitées par 
des filets de couleurs sont apparues ces derniers mois. Elles signalent des espaces 
à préserver ou à traiter de façon spécifique lors de la construction du Canal. Les 
filets orange indiquent la présence d’espèces exotiques envahissantes (EEE) dont 
la coupe, si elle est nécessaire, doit respecter un protocole strict pour éviter leur 
dissémination. Les filets jaunes délimitent des zones humides fragiles à éviter, et 
les verts, des zones naturelles protégées, pour la faune ou la flore.

FARID LAMRID

LES NICHOIRS DU CANAL,  
PREMIÈRE !

Dans le cadre des dispositifs de compen-
sations environnementales, en décembre 
dernier, la Société du Canal Seine-Nord 
Europe a initié un programme de distri-
bution de nichoirs destinés à accueillir 
des oiseaux délogés par les chantiers du 
Canal dans le Compiégnois. 13 Communes 
et 18 écoles du secteur ont été impliquées 
et 573 nichoirs ont été distribués chez 
les particuliers volontaires qui ont pu 
les installer dans leur jardin. Plébiscitée 
et mobilisatrice, l’opération sera suivie 
pendant les cinq prochaines années et 
étendue aux autres territoires du Canal 
avant le début de leurs travaux.

« Plusieurs projets 
en un, autant de défis 
techniques à relever. »

LES COFINANCEURS
La Région Hauts-de-France, les Départements du 
Nord, de l’Oise, du Pas-de-Calais et de la Somme 
financent et pilotent le projet en partenariat avec l’État 
et avec le soutien de l’Europe au sein du conseil de 
surveillance de la Société du Canal Seine-Nord Europe.

LE MAÎTRE D’OUVRAGE (MOA) 
SOCIÉTÉ DU CANAL SEINE-NORD EUROPE
Le maître d’ouvrage est la personne morale pour 
laquelle l’ouvrage est construit. Responsable  
principal, il définit les objectifs de l’opération et ses 
exigences de qualité sociale, fonctionnelle, technique, 
économique et environnementale. Le MOA assure 
la faisabilité de l’opération, définit la localisation, le 
programme et le financement puis conclut les contrats 
d’études et d’exécution des travaux.

LE MAÎTRE D’ŒUVRE (MOE)
GROUPEMENT TEAM’O+
Sélectionné par le maître d’ouvrage sur la base 
des solutions proposées pour se conformer aux 
programmes, plannings et budgets établis, le maître 
d’œuvre mène les études de conception du projet 
puis supervise l’activité des entreprises pendant 
les travaux.

LES ENTREPRISES
Désignées par la Société du Canal Seine-Nord Europe 
dans le cadre de marchés publics, sur la base de 
critères techniques et financiers, les entreprises 
construisent le Canal. Elles interviennent à toutes 
les étapes des chantiers  : travaux préparatoires, 
environnementaux, génie civil, etc.

LE COORDONNATEUR  
DE SÉCURITÉ ET DE PROTECTION 
DE LA SANTÉ (CSPS)
QUALICONSULT
Le CSPS coordonne les interfaces des entreprises 
et veille à l’application des règles pour garantir la 
sécurité des équipes sur les chantiers et des riverains. 

L’EXPLOITANT
VOIES NAVIGABLES DE FRANCE (VNF)
À la mise en service du Canal, VNF l’exploitera 
et assurera son entretien. Garant des conditions 
d’exploitation, il devient alors le responsable de la 
sécurité sur tout le périmètre de l’ouvrage. © Shutterstock
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Reportage photos dans le Compiégnois-Noyonnais
Photographes : Anne-Claude Barbier ou Jean-Christophe Hecquet
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Au-delà de 2030
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« Selon sa direction, le voyageur 
pourra sortir au bord des berges  
dans un paysage magnifique,  
ou vers Boulogne en traversant  
une galerie. » 
Jean-Marie Duthilleul, architecte de la gare Pont de Sèvres 

QUAIS LIGNE 15 SUD

Couloir de correspondanceEscalier mécaniqueAscenseur Local techniqueBâtiment gare Grand Paris Express AccèsEscalier
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Accès vers

UNE GARE  
EN BORD DE SEINE
La gare Pont de Sèvres est en partie construite le long de la Seine, 
sous le quai Georges Gorse. Elle se déploie sur trois niveaux  
avec des quais à 28 mètres de profondeur. L’accès principal de la gare 
s’implante à proximité de la de la ligne 9 du métro et de la gare 
routière qui complète l’offre de transport avec une dizaine de lignes 
de bus. 

Le couloir de correspondance comportera une galerie commerçante 
ainsi qu’un jardin. La conception des espaces et le choix des matériaux 
permettront un apport de lumière naturelle.

AU CENTRE  
D’UNE NOUVELLE URBANITÉ 
La nouvelle gare Pont de Sèvres est l’occasion de continuer  
la transformation du quartier pour laisser plus de place aux modes 
doux comme sur l’Île Seguin où la priorité est donnée aux piétons  
et aux vélos. La nouvelle passerelle piétonne reliera Boulogne-Billancourt 
à la Seine Musicale. Cette nouvelle liaison facilitera le quotidien  
des habitants du quartier du Trapèze qui accueillera à terme, 
15 000 habitants, 12 000 salariés et un pôle de commerces  
de proximité de 4 000 m2. 

À LA CROISÉE  
DE DEUX COMMUNES 
À la jonction des communes de Boulogne-Billancourt et de Sèvres, 
la gare Pont de Sèvres s’insère sous le quai Georges Gorse, en limite 
des bretelles de l’échangeur routier du Pont de Sèvres. Un couloir 
de correspondance au niveau de l’avenue du Général Leclerc, relie 
la gare à la ligne 9 du métro. Une passerelle piétonne et cyclable 
de 268 mètres de long permet de rejoindre la Seine Musicale.  
La gare du Grand Paris Express s’adressera à plus de 38 000 habitants 
résidant dans un rayon de 1 km et jusqu’à 95 000 voyageurs 
la fréquenteront chaque jour. 

L’Île Seguin sera reliée à la gare par une passerelle.

EN PASSANT PAR LA PASSERELLE 
Depuis la future gare, il sera possible de rejoindre l’Île Seguin  
par une promenade de 5 minutes enjambant la Seine.  
Cette passerelle s’accordera avec la Seine Musicale, ce bâtiment 
emblématique dédié au 4e art. Elle sera posée à l’été 2021  
et mise en service début 2022. 

Un jardin est implanté au bout de la galerie souterraine  
qui mène vers la station de la ligne 9.

200 KM  
DE MÉTRO 
AUTOMATIQUE  
ET 68 GARES 
Par l’envergure de son futur réseau  
de 200 km de métro, par l’innovation 
de ses 68 gares conçues avec les  
plus grands architectes d’aujourd’hui, 
par son impact urbain de 140 km2  
sur les territoires du Grand Paris  
et par l’ambition de son approche 
artistique et culturelle sur tout  
son tracé, le Grand Paris Express 
constitue le plus grand projet 
d’aménagement urbain en Europe. 
Chaque jour sa réalisation contribuera 
à créer pour deux millions de 
voyageurs, une nouvelle manière  
de vivre leur temps de transport  
et plus largement leur territoire.

LA SOCIÉTÉ 
DU GRAND PARIS
Établissement public créé par l’État 
pour le déploiement et le financement 
du Grand Paris Express, la Société  
du Grand Paris est chargée de  
la conception du projet dans toutes 
ses dimensions : schéma d’ensemble 
des lignes, projets d’infrastructures, 
acquisition des matériels roulants, 
aménagements des territoires, etc.  
À ce titre, la Société du Grand Paris 
assure aujourd’hui la construction  
et l’aménagement des gares,  
y compris d’interconnexion avec  
les lignes de transport existantes.

Agence Duthilleul 

LIGNE 15 SUD 
PONT DE SÈVRES ←→ NOISY – CHAMPS
en 37 minutes
La ligne 15 Sud du Grand Paris Express va créer une liaison 
de métro automatique 100  % souterraine de 33 km  
entre 22 communes et 4 départements du Grand Paris.  
Avec 16 gares, une tous les 2 km en moyenne,  
en correspondance avec le réseau Transilien, RER, 
métro de Paris et bus, la ligne 15 Sud concernera plus 
d’un million d’habitants. De nouveaux trajets deviennent 
possibles, d’autres sont raccourcis et simplifiés. 

Mise en service : 2025

LIGNE 15 OUEST 
PONT DE SÈVRES ←→ SAINT-DENIS PLEYEL
en 25 minutes
La ligne 15 Ouest, longue de 20 km en souterrain, bénéficiera 
à plus de 800 000 habitants des Hauts-de-Seine  
et de Seine-Saint-Denis qui seront mieux connectés  
au reste de la métropole et ses équipements.  
Elle offrira des correspondances avec les lignes  
du Transilien, RER, métro et tramway et avec  
les autres lignes du Grand Paris Express (lignes 14, 16, 17). 

Mise en service : 2030

GARE PONT DE SÈVRES  
     AU CŒUR D’UNE   
NOUVELLE MOBILITÉ 

PONT DE SÈVRES
→ NANTERRE LA BOULE

en 8 minutes
contre 37 minutes aujourd’hui 

PONT DE SÈVRES
→ VILLEJUIF INSTITUT G. ROUSSY 

en 13 minutes
contre 1 h 01 aujourd’hui 

Une architecture 
de mobilité 
Au sein de son agence, Jean-Marie Duthilleul 
développe une approche de la composition  
de la ville contemporaine autour de la mobilité 
à partir de méthodes pluridisciplinaires innovantes 
et itératives. Pour le Grand Paris Express, l’agence 
Duthilleul est chargée de la conception des gares 
Pont de Sèvres, Noisy – Champs, Sevran Beaudottes 
et Sevran – Livry.

Seine

Seine

Marne

Seine

Can
al 

de l’O
urcq

Marne

Canal d
e l’O

urcq

LIGNE 15 SUD

LIGNE 15 SUD

Seine

Ligne 14

Lignes 16-17

Ligne
15 Est

Ligne 14

Ligne 14

Ligne 16

SAINT-CLOUD

RUEIL – SURESNES
MONT-VALÉRIEN

NANTERRE
LA BOULE

LA DÉFENSE

NANTERRE
LA FOLIE

BOIS-
COLOMBES

BÉCON-LES-
BRUYÈRES

LES 
GRÉSILLONS

LES AGNETTES SAINT-DENIS
PLEYEL

LIGNE 15 OUEST

LIGNE 15 OUEST

LIG
N

E
15

O
U

E
S

T

VITRY CENTRE

VILLEJUIF 
LOUIS-ARAGON

VILLEJUIF 
INSTITUT 
G. ROUSSY

SAINT-MAUR
CRÉTEIL

NOISY – CHAMPS

5

LES ARDOINES

LE VERT DE MAISONS

ISSY RER

FORT D’ISSY
VANVES

CLAMART CRÉTEIL
L’ÉCHAT

CHÂTILLON
MONTROUGE

CHAMPIGNY
CENTRE

BRY – VILLIERS
CHAMPIGNY

BAGNEUX

ARCUEIL 
CACHAN

PONT DE
SÈVRES

Saint-Denis

Saint-Ouen

Gennevilliers

Asnières-
sur-SeineBois-

Colombes

Courbevoie

Puteaux

Nanterre

Suresnes

Rueil-
Malmaison

Saint-Cloud
Boulogne-
Billancourt

Sèvres

L’Île-
Saint-Denis

Arcueil

Cachan

Villejuif Alfortville

Maisons-
Alfort

Saint-Maur-
des-Fossés

Villiers-
sur-Marne

Vitry-
sur-Seine

Créteil

Champigny-
sur-Marne

Noisy-
le-Grand

Champs-sur-Marne

Clamart

Malakoff

Issy-les-
Moulineaux

Boulogne-
Billancourt

Vanves

Montrouge

Bagneux

Châtillon

PARIS

SEINE-ET-MARNE

VAL-DE-MARNE

SEINE-SAINT-DENIS

HAUTS-DE-SEINE

VAL-D’OISE

Seine

Marne

Seine

VAL-D’OISE

YVELINES

HAUTS-DE-SEINE

ESSONNE

SEINE-ET-MARNE

SEINE-
SAINT-DENIS

PARIS

VAL-DE-MARNE

Rosny
Bois-Perrier

Clichy
Montfermeil

La Défense

Le Mesnil-AmelotAéroport
Charles-

de-Gaulle
Triangle

de Gonesse

Champigny 
Centre

Aéroport
d’Orly

Versailles
Chantiers

Massy
Palaiseau

Saint-Denis
Pleyel

Noisy 
Champs

Mairie 
de Saint-Ouen

Olympiades

Nanterre
La Folie

Le Bourget RER

Villejuif Institut
G. Roussy

Pont
de Sèvres

LIGN
E 14

LIG
NE 15

LIGNE 15

LIGNE 18

LIGNE 17

LIGNE 15

LIG
NE 15 16-17

    LIG
N

E
 16

C
ar

to
gr

ap
hi

e 
: ©

 S
oc

ié
té

 d
u 

G
ra

nd
 P

ar
is

 –
 Q

U
A

I#
3 

– 
M

ai
 2

0
18

Au-delà de 2030

quai G
eorges G

orse

rue du Vieux Pont de Sèvres

BOULOGNE-BILLANCOURT

FUTURE
GARE PONT
DE SÈVRES

Seine

Île Seguin

avenue du Général Leclerc

Tunnel ligne 15 Sud

LOCALISATION DE LA FUTURE GARE PONT DE SÈVRES

Future passerelle

Station de la ligne 9 
du métro

Pôle ou arrêt de bus
en correspondance

Bâtiment gare
Grand Paris Express

Parties souterraines /
cheminement de correspondance

Accès

Accès quai de la future gare

GARE SAINT-DENIS PLEYEL

GARE NOISY – CHAM
PS

LIGNE 15 OUEST

LIGNE 15 SUD

N

C
on

ce
pt

io
n,

 ré
al

is
at

io
n 

et
 c

ar
to

gr
ap

hi
e 

: Q
U

A
I#

3 
po

ur
 la

 S
oc

ié
té

 d
u 

G
ra

nd
 P

ar
is

 –
 M

ai
 2

0
21

« Selon sa direction, le voyageur 
pourra sortir au bord des berges  
dans un paysage magnifique,  
ou vers Boulogne en traversant  
une galerie. » 
Jean-Marie Duthilleul, architecte de la gare Pont de Sèvres 

QUAIS LIGNE 15 SUD

Couloir de correspondanceEscalier mécaniqueAscenseur Local techniqueBâtiment gare Grand Paris Express AccèsEscalier
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UNE GARE  
EN BORD DE SEINE
La gare Pont de Sèvres est en partie construite le long de la Seine, 
sous le quai Georges Gorse. Elle se déploie sur trois niveaux  
avec des quais à 28 mètres de profondeur. L’accès principal de la gare 
s’implante à proximité de la de la ligne 9 du métro et de la gare 
routière qui complète l’offre de transport avec une dizaine de lignes 
de bus. 

Le couloir de correspondance comportera une galerie commerçante 
ainsi qu’un jardin. La conception des espaces et le choix des matériaux 
permettront un apport de lumière naturelle.

AU CENTRE  
D’UNE NOUVELLE URBANITÉ 
La nouvelle gare Pont de Sèvres est l’occasion de continuer  
la transformation du quartier pour laisser plus de place aux modes 
doux comme sur l’Île Seguin où la priorité est donnée aux piétons  
et aux vélos. La nouvelle passerelle piétonne reliera Boulogne-Billancourt 
à la Seine Musicale. Cette nouvelle liaison facilitera le quotidien  
des habitants du quartier du Trapèze qui accueillera à terme, 
15 000 habitants, 12 000 salariés et un pôle de commerces  
de proximité de 4 000 m2. 

À LA CROISÉE  
DE DEUX COMMUNES 
À la jonction des communes de Boulogne-Billancourt et de Sèvres, 
la gare Pont de Sèvres s’insère sous le quai Georges Gorse, en limite 
des bretelles de l’échangeur routier du Pont de Sèvres. Un couloir 
de correspondance au niveau de l’avenue du Général Leclerc, relie 
la gare à la ligne 9 du métro. Une passerelle piétonne et cyclable 
de 268 mètres de long permet de rejoindre la Seine Musicale.  
La gare du Grand Paris Express s’adressera à plus de 38 000 habitants 
résidant dans un rayon de 1 km et jusqu’à 95 000 voyageurs 
la fréquenteront chaque jour. 

L’Île Seguin sera reliée à la gare par une passerelle.

EN PASSANT PAR LA PASSERELLE 
Depuis la future gare, il sera possible de rejoindre l’Île Seguin  
par une promenade de 5 minutes enjambant la Seine.  
Cette passerelle s’accordera avec la Seine Musicale, ce bâtiment 
emblématique dédié au 4e art. Elle sera posée à l’été 2021  
et mise en service début 2022. 

Un jardin est implanté au bout de la galerie souterraine  
qui mène vers la station de la ligne 9.

200 KM  
DE MÉTRO 
AUTOMATIQUE  
ET 68 GARES 
Par l’envergure de son futur réseau  
de 200 km de métro, par l’innovation 
de ses 68 gares conçues avec les  
plus grands architectes d’aujourd’hui, 
par son impact urbain de 140 km2  
sur les territoires du Grand Paris  
et par l’ambition de son approche 
artistique et culturelle sur tout  
son tracé, le Grand Paris Express 
constitue le plus grand projet 
d’aménagement urbain en Europe. 
Chaque jour sa réalisation contribuera 
à créer pour deux millions de 
voyageurs, une nouvelle manière  
de vivre leur temps de transport  
et plus largement leur territoire.

LA SOCIÉTÉ 
DU GRAND PARIS
Établissement public créé par l’État 
pour le déploiement et le financement 
du Grand Paris Express, la Société  
du Grand Paris est chargée de  
la conception du projet dans toutes 
ses dimensions : schéma d’ensemble 
des lignes, projets d’infrastructures, 
acquisition des matériels roulants, 
aménagements des territoires, etc.  
À ce titre, la Société du Grand Paris 
assure aujourd’hui la construction  
et l’aménagement des gares,  
y compris d’interconnexion avec  
les lignes de transport existantes.

Agence Duthilleul 

LIGNE 15 SUD 
PONT DE SÈVRES ←→ NOISY – CHAMPS
en 37 minutes
La ligne 15 Sud du Grand Paris Express va créer une liaison 
de métro automatique 100  % souterraine de 33 km  
entre 22 communes et 4 départements du Grand Paris.  
Avec 16 gares, une tous les 2 km en moyenne,  
en correspondance avec le réseau Transilien, RER, 
métro de Paris et bus, la ligne 15 Sud concernera plus 
d’un million d’habitants. De nouveaux trajets deviennent 
possibles, d’autres sont raccourcis et simplifiés. 

Mise en service : 2025

LIGNE 15 OUEST 
PONT DE SÈVRES ←→ SAINT-DENIS PLEYEL
en 25 minutes
La ligne 15 Ouest, longue de 20 km en souterrain, bénéficiera 
à plus de 800 000 habitants des Hauts-de-Seine  
et de Seine-Saint-Denis qui seront mieux connectés  
au reste de la métropole et ses équipements.  
Elle offrira des correspondances avec les lignes  
du Transilien, RER, métro et tramway et avec  
les autres lignes du Grand Paris Express (lignes 14, 16, 17). 

Mise en service : 2030

GARE PONT DE SÈVRES  
     AU CŒUR D’UNE   
NOUVELLE MOBILITÉ 

PONT DE SÈVRES
→ NANTERRE LA BOULE

en 8 minutes
contre 37 minutes aujourd’hui 

PONT DE SÈVRES
→ VILLEJUIF INSTITUT G. ROUSSY 

en 13 minutes
contre 1 h 01 aujourd’hui 

Une architecture 
de mobilité 
Au sein de son agence, Jean-Marie Duthilleul 
développe une approche de la composition  
de la ville contemporaine autour de la mobilité 
à partir de méthodes pluridisciplinaires innovantes 
et itératives. Pour le Grand Paris Express, l’agence 
Duthilleul est chargée de la conception des gares 
Pont de Sèvres, Noisy – Champs, Sevran Beaudottes 
et Sevran – Livry.

2018 – 2025
7 ANS DE CONSTRUCTION

societedugrandparis.fr

Société du Grand Paris  
Conception : QUAI#3 – Mai 2021 
Crédits photos : G. Rollando / Agence Duthilleul –  
photographe Jean-Baptiste Duthilleul 
Perspectives gare : Société du Grand Paris / Jean-Marie Duthilleul  
Cartographie et schémas : Société du Grand Paris / QUAI#3 
Société du Grand Paris / QUAI#3  
Impression : Alliance Partenaires Graphiques – Imprim’ Vert

L’ENVELOPPE ÉTANCHE DE LA GARE
La construction de la gare commence par la réalisation des murs 
souterrains. Des panneaux de béton armé sont coulés à même le sol 
sur tout le pourtour et la hauteur de la partie souterraine de la future 
gare. Pour réaliser la gare Pont de Sèvres, 22 000 m3 de béton sont 
coulés afin de former des parois d’ 1,5 mètres de large sur 45 mètres  
de profondeur. À Pont de Sèvres, cette étape est précédée par  
la réalisation d’une structure permettant l’évacuation des déblais  
par voie fluviale ainsi que le renforcement du sous-sol par le 
confortement des terrains à l’intérieur du périmètre de la gare.

À L’INTÉRIEUR DE LA « BOÎTE » 
Une fois l’ensemble de l’enveloppe de la gare réalisée,  
le creusement du volume intérieur peut commencer.  
Des dalles intermédiaires sont réalisées au fur  
et à mesure du terrassement. Après la réalisation  
des structures des niveaux intermédiaires, le gros  
œuvre se terminera avec la réalisation des quais.

AMÉNAGEMENTS  
À TOUS LES ÉTAGES
Le gros œuvre achevé, la construction se poursuivra  
avec les interventions des différents corps d’état pour 
cloisonner, équiper, aménager, sécuriser, climatiser, 
éclairer et décorer les 9 850 m2 d’espaces de la gare  
Pont de Sèvres. Tous les cheminements d’un niveau à l’autre  
seront mécanisés, des solutions adaptées aux publics 
malvoyants et malentendants seront déployées.

GARE 
PONT 
DE SÈVRES 
LIGNE 15 SUD
LIGNE 15 OUEST 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 20252018
2 ANS

5 MOIS

8 MOIS

1 MOIS

2 ANS 6 MOIS
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2 ANS1 AN

5 ANS

Mise en service 
de la gare 

Pont de Sèvres
—

Données : avril 2021
Dates et durées 

non-contractuelles 

Les travaux 
démarrent !

Aménagement et équipement de la gare et du couloir de correspondance
Construction du toit de la gare, 
aménagement et équipements en surface

Construction du couloir de correspondance

2 ANS

Construction de la passerelle qui relie la gare à la Seine Musicale

Renforcement des sols 
réalisé par la plus grande 
foreuse d’Europe

Passage du 
tunnelier Laurence

Déplacement des réseaux souterrains et travaux préparatoires Construction des murs 
souterrains de la gare

Terrassement et construction de l’espace intérieur Essais dynamiques 
et marche à blanc

LA CONSTRUCTION DE LA GARE  
PONT DE SÈVRES D’ICI À 2025

Principe de réalisation 
La construction de l’ouvrage 
débute par la réalisation des parois 
moulées. Ces murs souterrains 
délimitent le contour de l’ouvrage 
et la partie à creuser.

LA TECHNIQUE  
DES PAROIS MOULÉES

1
Réalisation des repères 
de creusement 
Deux tranchées parallèles 
sont creusées et un muret 
en béton est coulé dans 
chacune d’entre elles :  
ce sont les murettes guides.  
Elles dessinent les 
contours de l’ouvrage  
à creuser. Elles guident  
les engins qui construisent 
les murs souterrains,  
dans l’espace délimité  
par les murets.

3 
Mise en place du renfort 
Une cage d’armature est  
disposée dans la tranchée remplie 
de bentonite. Elle permettra 
d’assurer la résistance et  
la stabilité du panneau de paroi 
en béton. Un joint est posé aux 
deux extrémités de la tranchée 
pour assurer l’étanchéité du 
panneau en cours de réalisation.

 Bentonite

 Cage d’armature

Technique des parois moulées

Sol meuble

Sol dur

4 
Bétonnage  
du panneau de paroi 
Le béton est déversé dans 
la tranchée. Plus lourd  
que la bentonite, il chasse  
le mélange d’argile vers  
la surface où il est stocké  
pour être retraité  
et réutilisé.

 Bentonite

 Béton

Technique des parois moulées

Sol meuble

Sol dur

2
Creusement d’un panneau de paroi
Le forage est réalisé à l’aide de deux engins :  
un pour les sols meubles, la benne preneuse 
et un pour les sols durs, la machine à roues 
dentées aussi appelée hydrofraise et cutter.  
Au fur et à mesure du creusement,  
en remplacement des terres creusées,  
un mélange d’argile appelé « bentonite »  
est injecté dans la tranchée pour assurer  
sa stabilité.

 Bentonite

 Silo à bentonite

Technique des parois moulées

Sol meuble

Sol dur

1
Réalisation d’un rideau mixte  
et installation de pieux métalliques
Un mur étanche appelé « rideau mixte » 
est constitué de tubes en acier et 
de planches métalliques. Des pieux 
métalliques sont placés dans la Seine, 
ils constituent les appuis extérieurs  
de la plateforme. 

 Rideau mixte

 Pieux métalliques

4
Réalisation d’une colonne
Une fois la profondeur désirée 
atteinte, un coulis de ciment 
est injecté et mélangé au sol 
pendant toute la phase  
de la remontée de la foreuse.

2
Installation d’une dalle en béton
Une dalle en béton est installée  
et sert de plateforme à l’estacade. 

 Dalle en béton

 Barge

3
Forage 
d’une colonne  
Une foreuse  
perfore le terrain.

7
Réalisation  
de la dalle de couverture
Une première couche de terre  
est creusée pour construire le plafond  
en béton de la partie souterraine de la gare : 
c’est la dalle de couverture. Des ouvertures, 
appelées trémies, sont conservées pour 
l’évacuation des terres, et la circulation 
des machines et des équipes. 

 Trémie

8
Creusement du volume  
intérieur de la gare
La partie souterraine de la gare est 
 creusée sous la dalle de couverture.  
Au fur et à mesure de l’évacuation  
des terres, les murs de parois moulées 
apparaissent. En parallèle, les paliers 
intermédiaires de la gare sont  
construits et la partie du tunnel située 
dans la gare est déconstruite. 

5
Finalisation des colonnes 

1 000 colonnes de sol renforcé  
sont ainsi réalisées à l’intérieur du 

périmètre de la gare afin d’améliorer 
les caractéristiques mécaniques  

du sol pour la poursuite des travaux.

OPÉRATION  
DE SOIL-MIXING
Cette technique permet d’améliorer 
les caractéristiques du sol en place  
en le mélangeant avec du ciment.

RÉALISATION  
DE L’ ESTACADE
Ce ponton provisoire de 7 mètres  
de large et 150 mètres de long  
permettra d’évacuer les déblais  
de la gare par voie fluviale. 

CREUSEMENT  
EN TAUPE

9
Réalisation du radier
Une fois l’espace souterrain creusé, 
une plateforme en béton, le radier, 
est réalisée au niveau du sol.

 Radier

6
Réalisation des parois moulées 
et passage du tunnelier
Les murs souterrains sont 
construits selon la technique 
des parois moulées. Le tunnelier 
Laurence traverse ensuite la gare.

 Parois moulées finalisées

 Tunnelier Laurence

Technique des parois moulées

Sol meuble

Sol dur

Technique des parois moulées

Sol meuble

Sol dur

Ici et page suivante 
Supports d’information déclinables aux différents chantiers 
Grand Paris Express, depuis 2016 
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VILLE

La ville  
d’Issy-les-Moulineaux 
accompagne  
les chantiers  
du Grand Paris
Avec l’arrivée du Grand Paris Express, la ville 
d’Issy-les-Moulineaux et la Société du Grand Paris 
travaillent ensemble pour accompagner le chantier 
du nouveau métro dans votre ville.

Le nouveau métro va transformer durablement les territoires de la Métropole 
et plus particulièrement les villes qu’il desservira. Il est le fruit d’un dialogue 
permanent entre la Société du Grand Paris et les acteurs locaux.
Les équipes de la Société du Grand Paris et les services de la ville d’Issy-les-
Moulineaux collaborent ainsi au quotidien pour suivre les différentes étapes 
du chantier, et ce jusqu’à la livraison de la gare et la mise en service  
de la ligne 15 Sud. Chaque décision est prise en concertation avec la Ville  
afin de garantir l’avancée des travaux tout en minimisant leurs impacts  
sur la vie du quartier. Issy-les-Moulineaux accueille trois chantiers de la ligne 
15 Sud : la gare Issy RER ainsi que deux ouvrages de service (Résistance et 
Barbusse). Le tunnelier Laurence qui creuse la portion du tunnel entre le puits 
Île de Monsieur et la gare Fort d’Issy — Vanves — Clamart, a fini son parcours 
à Boulogne-Billancourt et traversera la ville d’Issy-les-Moulineaux à partir de 
mars 2021. La gare Fort d’Issy — Vanves — Clamart, située au sud-est de la ville,  
bénéficiera aussi aux Isséens.
Pour plus d’informations, consultez la page d’accueil du site de la ville : 
www.issy.com
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LE BILLET DE 
MARGAUX
« Les travaux de 
construction de votre 
future gare peuvent 
impacter votre vie 
quotidienne mais aussi 
susciter inquiétudes  
et questionnements.  
Je me tiens à vos côtés 
pour vous aider à mieux 
vivre et à comprendre 
ce chantier en vous 
écoutant, en vous 
apportant des réponses 
et en faisant remonter 
vos suggestions.  
Étant quotidiennement 
en lien avec les équipes 
du chantier, je peux 
vous tenir informés 
de l’avancement des 
travaux de votre future 
gare. Rendez-vous  
à proximité du chantier  
ou par téléphone ! »

Margaux Tighremt
Agent de proximité 
07 46 90 78 35

1

Des équipes mobilisées 
en continu 
À l’abri de la dalle de couverture, 
les équipes procèdent à des 
forages horizontaux et souterrains 
préalables aux travaux de 
réalisation de deux couloirs de 
liaison. Ces derniers permettront 
de relier les trois ouvrages de la 
gare Issy RER : correspondance, 
bâtiment voyageur et boîte gare. 
Ces travaux se dérouleront en 
continu du lundi 6 h 30 au samedi 
22 h 30.

2

Dernière phase  
des travaux de 
renforcement de sol
Démarrés en août 2019,  
les travaux de renforcement  
des sols par injections, en vue du 
passage du tunnelier, sont en cours 
au niveau du boulevard Garibaldi. 
Ce dernier a ainsi été interrompu 
et mis en impasse avec une aire 
de retournement afin de maintenir 
la desserte de l’ensemble des 
bâtiments. Cette phase s’achèvera 
au printemps 2021.

3

Réalisation d’un puits  
d’accès secours provisoire
Un puits d’accès des secours au 
tunnel a été construit fin 2020 
sous la dalle de couverture de la 
gare. Il permettra l’accès au tunnel 
en phase travaux. 

4

Le couloir de 
correspondance
Après des travaux préparatoires 
démarrés fin 2020, la construction 
des murs souterrains du couloir  
de correspondance a démarré  
début février 2021. Il reliera  
la future gare de la ligne 15 Sud  
à la gare RER C.
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Sur le chantier de la gare Issy RER

Sous la dalle de couverture, le premier niveau 
souterrain de la gare est en cours de finalisation !V
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TECHNIQUE

Le creusement  
en taupe
Deuxième grande étape après la réalisation  
des parois moulées, le creusement de la boîte gare 
est réalisé selon la méthode en taupe. Ainsi,  
les équipes travaillent sous une dalle de couverture.  
Leur mission ? Creuser la partie souterraine  
de la gare pour en construire les différents niveaux. TRAVAUX

Des murs  
sous terre
Situé à l’angle de la rue Aristide Briand et de l’avenue  
de Verdun, le bâtiment voyageur est un espace majeur  
de votre gare. Il constitue l’accès principal de la gare et 
permettra aux voyageurs de rejoindre les quais du métro.  
De novembre 2020 à février 2021, les équipes ont construit 
la structure de l’édifice grâce à la technique des parois 
moulées. Cette étape a consisté à couler dans le sol  
des panneaux en béton d’une profondeur de 25 m  
et d’une épaisseur d’1 m. Ces derniers forment les murs 
souterrains du bâtiment voyageur. Au total, 6 770 m3  
de béton ont été utilisés pour cette opération.

MÉTIER

Chef d’orchestre  
des travaux
Yann Dieulesaint, 35 ans, est responsable 
de site pour le chantier de la gare Issy RER. 
Il travaille depuis 14 ans pour Bouygues 
Travaux Publics, le mandataire du 
groupement Horizon. 

« Je travaille avec une équipe d’environ 60 personnes.  
Au quotidien, je gère tout ce qui est lié au creusement  
et à la construction de la partie souterraine de la gare en 
coordination avec les travaux spéciaux (parois moulées, 
traitement du terrain, etc.).  
La proximité du chantier avec les résidences d’habitation 
impacte fortement notre manière d’appréhender les travaux.  
Nous concevons les activités pour réduire au maximum 
l’impact (poussières, nuisances sonores, etc.) pour les riverains, 
car nous savons que ce n’est pas évident pour eux. 
La particularité de ce site est d’avoir trois ouvrages distincts 
à réaliser : la gare, le bâtiment voyageur et le couloir de 
correspondance qui reliera la gare au RER C. Si les travaux de  
la gare ont bien avancé en 2020, visuellement pour les riverains, 
2021 sera l’année du démarrage des deux autres ouvrages. 
Dans ce métier, rien n’est acquis. Le chantier est en constante 
évolution et cela nous pousse à nous adapter.  
Ce que j’apprécie le plus, c’est la chance que l’on a d’apercevoir 
concrètement ce qu’on bâtit. Ce que nous produisons se traduit 
directement sur le terrain. Il y a aussi un contact humain très 
fort qui se crée. Il y a un sentiment d’équipe qui naît, c’est 
un peu nous contre les éléments naturels. Cela se ressent 
encore plus quand on est sous terre. C’est une réelle aventure 
souterraine que nous vivons et j’ai hâte de relever les nouveaux 
défis qui nous attendent. »
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1
Réalisation des parois moulées

Les murs souterrains sont construits 
selon la technique des parois moulées. 
Ils délimitent le contour de la gare  
du Grand Paris Express. 
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2
Réalisation de la dalle  
de couverture

Une première couche de terre  
est creusée pour construire  
le plafond en béton de la partie 
souterraine de la gare : c’est la dalle 
de couverture. Des ouvertures 
appelées trémies sont conservées 
pour l’évacuation des terres  
mais aussi pour la circulation  
des machines et des équipes. 

3
Creusement du premier  
niveau souterrain

La partie souterraine de la gare est 
creusée, sous la dalle de couverture, 
jusqu’au niveau du premier palier 
intermédiaire pour entreprendre  
sa construction. Au fur et à mesure 
de l’évacuation des terres, les murs 
de parois moulées apparaissent.

4
Passage du tunnelier Laurence

Une fois le premier niveau souterrain 
terminé, le tunnelier Laurence 
traverse la gare dans la partie  
de l’ouvrage encore remplie de terre 
et poursuit son chemin vers la gare 
Fort d’Issy — Vanves — Clamart. 

5
Creusement du deuxième  
niveau souterrain

Le creusement du deuxième  
niveau souterrain démarre  
après le passage du tunnelier.

6
Fin du creusement

Le deuxième palier intermédiaire  
est réalisé et le creusement du 
dernier niveau de la gare démarre. 
La partie du tunnel située dans  
la gare est déconstruite au fur  
et à mesure du creusement.

7
Réalisation du radier

Une fois tout l’espace souterrain creusé 
et la partie du tunnel situé dans la gare 
retirée, une plateforme en béton,  
le radier, est réalisée au niveau du sol.
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« Année charnière,  
2020 a été marquée par 
les travaux d’injections 
avenue Cresson 
nécessaires au passage 
du tunnelier en toute 
sécurité et le démarrage 
de la construction du futur 
bâtiment voyageur. 
En 2021, le passage 
du tunnelier Laurence 
constituera un nouveau 
temps fort sur le chantier 
de votre gare. Durant les 
travaux, les équipes de 
la Société du Grand Paris 
et moi-même veillons 
à préserver autant que 
possible la qualité de vie  
et la sécurité des habitants. »

Vincente Fluteaux  
Cheffe de projet secteur 
Société du Grand Paris 

La future gare Issy RER constituera un élément central du quartier Léon 
Blum à Issy-les-Moulineaux. Elle viendra compléter la desserte locale déjà 
assurée par le RER C et le réseau de bus.
La construction du nouveau métro bat son plein. Aujourd’hui, les équipes 
sont à pied d’œuvre pour réaliser le terrassement de l’espace intérieur de la 
future gare. Grâce à la technique du creusement en taupe, les trois niveaux 
souterrains de la gare sont creusés l’un après l’autre puis aménagés.
Ainsi, le premier niveau souterrain prend forme et les derniers 
aménagements sont en cours de finalisation. Le terrassement du 
deuxième niveau s’effectuera après le passage du tunnelier Laurence,  
qui traversera la gare mi-2021.
En parallèle, les compagnons ont réalisé les contours du bâtiment voyageur. 
Trois mois auront été nécessaires pour construire les murs souterrains  
en béton armé, appelés « parois moulées », de cet ouvrage qui accueillera 
jusqu’à 150 000 voyageurs par jour.
Le chantier est en pleine activité, nous vous expliquons tout dans ce nouveau 
numéro du Courrier du chantier.

GARE  
ISSY RER
LIGNE 15 SUD

Sous terre,  
la gare se dessine 
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Étude d’une signalétique au sol 
pour les circulations vélos à La Défense, 2023
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parlonsdevosprojets
@bdcconseil.fr
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